Naturtalent

Priasentation: Lancia Fulvia (1963 bis 1976).
Von Bernd Woytal (Text) und Hans-Dieter Seufert (Fotos).

r stammt aus einem Land, in dem
die Buben Luigi oder Arturo hei-
flen und die Madchen Alice oder
Francesca. Italien wird dieses
Land genannt — aber wer ist ,,er”? Nun,
ohne Vincenzo gibe es ihn nicht, und
Vincenzo trug den Familienname Lancia.

Damit ist klar, dafs es um ein Automobil
geht, genauer gesagt, um eines namens
Lancia Fulvia — ein klassischer Lancia.
Doch Vicenzo Lancia bekam dieses Auto
nie zu Gesicht. Bereits 1906 griindete er
die Firma Lancia, nachdem er sich zuvor
bei Fiat als Buchhalter und Rennfahrer
verdingt hatte. 1915 lief? er sich den spitz-
winkligen V-Motor mit versetzten Zylin-
dern patentieren. Dies bedeutete den er-
sten Schritt auf dem Weg zur Fulvia,
doch das ahnte damals noch niemand.

Der Lancia Fulvia erlebte sein Debut auf
dem Genfer Automobilsalon im Jahre
1963. Vincenzo Lancia starb aber bereits
am 15. Februar 1937 — doch sein Name
lebte fort. Aprilia, Ardea, Aurelia, Flami-
nia oder Flavia hiefen Automobile, die
das Lancia-Emblem nach Vicenzos Tod
auf ihrem Blech trugen. Ein weiteres
Glied in dieser Kette bildete die Fulvia,
Nachfolgerin der Appia.

Sie merken, ich rede nicht mehr von
.er”, sondern sage ,die Fulvia”. Dafir
gibt es zwei Griinde: Erstens wartet zu-
mindest das Fulvia Coupé mit derart ge-

Sandro Munari (unten) gewann
mit seinem Beifahrer

Mario Mannucci auf einer Fulvia
die Rallye
Monte Carlo
1972 (rechts).
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fillipen Formen auf, wie sie nunmal der
Weiblichkeit vorbehalten bleiben, und
zweitens ist auch der Ursprung des Wor-
tes Fulvia weiblich — die Via Fulvia.

Via ist italienisch und bedeutet Strafe.
Die Via Fulvia soll vor einigen Jahren, ge-
nauer gesagt 179 vor Christus, vom Kon-
sul Quintus Fulvius Flaccus als Kriegs-
strale zwischen Asti und dem heutigen
Tortona gebaut worden sein. Aber da-
mals gab es noch keine Automobile, und
deshalb kehren wir zuriick in das Jahr
1963, als Lancia die Fulvia zunachst in
Form einer Limousine préasentierte.

~Mama mia” wird so mancher beim
Anblick der Limousine ausgerufen ha-
ben. Schwer zu sagen, ob er es aus Uber-
raschung, Begeisterung oder gar vor Ent-

setzen tat. Selbst die Fachpresse zeigte
sich unterschiedlich angetan. Die Zeit-
schrift ,mot” berichtete 1963: ,,Die Fulvia-
Karosserie gehort zur Schuhkarton-5chu-
le, wie R 8, Simca 1000, Alfa Romeo Giulhia
und andere. Sachlich in Ordnung, aber
nicht alleinseligmachend.”

.Die Innenraumgestaltung der Fulvia
entspricht kaum dem, was bei uns von ei-
nem Wagen dieser Preisklasse erwartet
wird, auch stilistisch. Eine Kuriositiat: Das
Walzentachometer mit Zahlenfenster,
vor mehr als 30 Jahren mit Recht zu den
Akten gelegtes Rezept (man mufs zu sehr

hinschauen und ablesen) feiert Auferste-
hung. Hoffentlich nur bei Lancia.” In ,,au-
to motor und sport” stand in Heft 7/1963
tber die Fulvia zu lesen: ,Insgesamt ein
fortschrittliches und aufrichtiges und da-
bei ein auch auflerlich sofort ansprechen-
des Auto.”

Doch der Tester in Ausgabe 5/1964
schien diese Meinung nicht zu teilen:
~ochon ist er nicht gerade, eher etwas ver-
schroben, aber er strahlt wie jeder Lancia
das Fluidum der Individualitat aus.” Und
zum Tachometer schrieb er (es war tbri-
gens Reinhard Seiffert): , Eine selten an-
gewandte, aber gute Losung ist das
Trommeltachometer, das trotz seinen
grofsen, gut ablesbaren Zahlen nur wenig
Raum in Anspruch nimmt.”

3 =

R

Immerhin bot die Fulvia-Limousine of-
fensichtlich Anlafs zur kontroversen Dis-
kussion. Auch aus heutiger Sicht wirkt
das Aufsere des Wagens ungewdhnlich,
was zum Teil in der kantigen Silhouette
des Wagens begriindet liegt. Die einzigen
schragen Linien ergeben sich durch die
trotzdem noch sehr steil stehenden Front-
und Heckscheiben. An Bug und Heck
wirkt der Wagen wie von der Guillotine
abgetrennt. Auch die hohe Giirtellinie
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Das Fulvia Coupé iiberzeugt durch gefal-
liges Styling. Der filigrane Dach-
aufbau mit den schmalen Pfosten sorgt
fiir ausgezeichnete Rundum-

sicht. Das Kiihlergrill der Fulvia 3 be-
steht aus schwarzem Kunststoff.
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und die kurzen Karosserietiberhange auf-
grund des relativ langen Radstandes
(Linge 4110 mm, Radstand 2480 mm,
zum Vergleich VW Jetta: Lange 4315 mm,
Radstand 2475 mm) lassen das italieni-
sche Auto nicht gerade zu einem opti-
schen Genuls werden.

Auch Lancia wulste um die skurrile Er-
scheinung des Wagens, und schrieb in ei-
nem Pressebericht: ,Die Fulvia stapelt
tief. Das ist die psychologische Hiirde,
{iber die ein Kaufer erst einmal sein Herz
werfen mufs.” Und Menschen, die sich
dazu tberwinden konnten, stempelten
sich damit zu ausgepragten Individuali-
sten, zumindest in Deutschland.

Aber die Fulvia wufite auch Reizvolles
zu bieten. Etwa eine saubere Verarbei-
tung (was sich laut Aussage von Insidern
unter der ab 1969 herrschenden Fiat-Re-
gie geandert haben soll) oder ein relativ
grofsziigiges Raumangebot. Und unter
der Motorhaube gibt es ebenfalls Nichtall-
tigliches zu entdecken. Hier befindet sich
der bereits angesprochene Vierzylinder-
Motor, dessen Zylinder in enger V-Form
angeordnet sind.

Bei der 1963 erschienenen Limousine
mit 1091 em® Hubraum (Bohrung x Hub 72
x 67 mm) betrug der V-Winkel beispiels-
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weise 12°53’ 28", beim 1969 herausge-
brachten 1,6 Liter-Motor, der nur im Cou-
pé und im Fulvia Sport eingebaut war,
erkenntlich am gelben Ventildeckel, be-
lief sich dieser Winkel auf 11°20" . Als Be-
sonderheit der Motor-Konstruktion gel-
ten neben der Tatsache, dafd es fiir die vier
Zylinder einen gemeinsamen Zylinder-
kopf gibt, die beiden obenliegenden Nok-
kenwellen, von denen die in Fahrtrich-
tung rechte nur die EinlaBventile und die
linke nur die Auslafiventile steuert.

Der Motor mit Kopf und Kurbelgehiu-
se aus Leichtmetall - der Block besteht aus
Spezialgufs — ruht um 45" nach links ge-
neigt unter der vorderen Haube. Montiert
ist er auf einem Hilfsrahmen, gemeinsam
mit Kupplung, Getriebe, Lenkung, Vor-
derradaufhiangung und Kiihler.

Die Ur-Version der Fulvia mit dem 1,1
Liter-Motor heimste im Test von ,auto
motor und sport” 1964 hauptsachlich Kri-
tik wegen ihres bescheidenen Tempera-
ments ein. Der Testwagen brachte vollge-
tankt immerhin 1093 kg auf die Waage,
kein Pappenstiel fiir 58 ’S. Was niitzen
Tiren, die beim Zuschlagen an eine Pan-
zertlir erinnern, wenn das Auto 22,8 Se-
kunden benotigt, um aus dem Stand 100
km/h zu erreichen?

Dieser Wert klingt umso bescheidener,
als 1963 fiir diesen Wagen 9380 Mark ge-
zahlt werden muften. Im Mérz 1966 gab
es beispielsweise fiir 8650 Mark einen

Quellen & Informanten

Die Clubs:

® Lancia Fulvia & Flavia Interessenge-
meinschaft, Karl-Werner Schifer, Eisen-
bergstrae 24, 6670 St. Ingbert;

® Lancia Club Deutschland e.V., Am Eich-
wald 8, 6350 Bad Nauheim.

Der Spezialist:

@ Karl-Werner Schifer, Adresse siehe Ful-
via & Flavia IG.

Die Literatur:

@ The Lancia Fulvia and Flavia, Wim H.].
Oude Weernink, collector’s guide, Mo-
tor Racing Publications Ltd., 28 Devon-
shire Road, London W4 2HD, 1984, in
englischer Sprache;

@ Lancia Fulvia HF, Piero Casucci, Profili
Quattroruote, Libreria dell’ Automobile,
Corso Venezia, 43 - Milano, in italieni-
scher und englischer Sprache.

Die Wagen:

® Lanaca Fulvia Berlina GT, Baujahr 1967,
Eﬁﬁitzer: Karl-Werner Schéfer, St. Ing-

rt;

@ Lancia Fulvia 3, Baujahr 1975, Leihgabe
der Firma Christoph Dorscheid, Fried-
richsthal.

Die Modelle:

@ Fulvia Limousine und Coupé von Mer-
cury, MaBstab 1:43, nicht mehr im aktu-
ellen Angebot.




f!r!

P h e Sy
T e L

BMW 1600-2, der mit seinen 85 PS die 100
km/h fast zehn Sekunden frither erreich-
te. Den Lancia-Ingenieuren blieb also nur
ubrig, das Fulvia-Blech in Prosciutto*-
Starke zu fertigen, um Gewicht zu spa-
ren, oder flr einen stirkeren Antrieb zu
sorgen.

Die Ingenieure wahlten den letzteren
Weg. Auf dem Autosalon in Turin stand
1964 die Fulvia Berlina 2 C (fiir 2 carbura-
tori, also 2 Vergaser), die aufgrund ande-
rer Vergaserbestiickung (vorher Solex C
32 PAIA 8, nun 1 Solex C 32 PHH und 1
Solex C 32 PHH 1) 71 PS5 bei gleichem
Hubraum bereitstellte. 1967 installierte
Lancia in die Fulvia-Limousine einen Mo-
tor mit 1216 cm’, und fortan hield das Auto
Fulvia Berlina GT. Im Herbst des gleichen
Jahres wuchs der Hubraum auf 1231 cm’.
Nun standen 80 IS bei 6000/min zur Ver-
fligung (Typeniibersicht siehe Seite 30).

Mit diesem Triebwerk ist auch das
Fahrzeug ausgertstet, das Motor Kiassik
zur Verfugung stand, und auf den Fotos
zu sehen i1st. Wenn auch aus der Fulvia
damit noch keine Rakete geworden ist, so
vermittelt diese Version nicht mehr das
Gefiihl, untermotorisiert zu sein. Fiir eine
Hochstgeschwindigkeit jenseits von 150
km/h reicht es allemal, und die Beschleu-

*Schinken; die Italiener plegen ihn in sehr dinnen Scheiben
zu sich zu nehmen.
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nigung auf 100 km/h liegt nun deutlich
unter 20 Sekunden. Und wer nach mehr
Leistung strebt, der greife zur 1968 pra-
sentierten Berlina GTE mit 87 PS.

Dafs der Antrieb {iber die Vorderrader
erfolgt, bleibt im Fahrbetrieb meist ver-
borgen. Die hohe Sitzposition sorgt fir
Ubersichtlichkeit, und die schluckfreudi-
ge Federung sorgt dafiir, daf8 sich Mama,
Papa und Bambini auch auf langeren Rei-
sen wohlfithlen. Wenn es der Papa mal
knacken l&8t, zeigt sich die Fulvia in Kur-
ven als energischer Untersteuerer.

Dann stort allerdings die indirekte Len-
kung. Vier Umdrehungen von Anschlag
zu Anschlag erfordern in engen, direkt
aufeinanderfolgenden Kehren relativ viel
Kurbelei vom Piloten. Noch ein paar Wor-
te waren zum Fahrwerk nachzutragen.
Vorne besitzt die Fulvia einzeln aufge-
hiangte Rader mit jeweils zwei iibereinan-
der angeordneten Querlenkern und
Querblattfederung. Ein Stabilisator mil-
dert die Neigung des Aufbaus in Kurven.
Hinten wartet die Fulvia mit einer Starr-
achse und Langsblattfedern auf.

Die gleiche Technik findet sich auch
unter dem Blech des eleganten Coupés
(und des Fulvia Sport, eine von Zagato
eingekleidete Version, auf die Motor
Klassik gesondert eingehen wird), das
1965 I'remiere feierte. Dieses Fahrzeug
mit dem filigranen Dachaufbau wirkte
wesentlich gefilliger als die Limousine.

Die Fulvia Limousine (hier Serie 1) ist
zwar fur viele Leute keine )
Schonheit, aber sie gefillt durch Uber-
sichtlichkeit und gute Raumaus-
nutzung. Der Abschlufs des hinteren
Kotfliigels dhnelt dem des Coupés.

So stellte sich jeder ein Auto aus dem stie-
felférmigen Land vor, und niemand be-
notigt zwei Liter Chianti classico, um es
schonzutrinken. Die Anerkennung gilt
den Stylisten von Lancia, die diese Karos-
serie entwarfen.

Im Lancia-Pressebericht steht zu lesen:
~Ein Auto, das seinen Herrn als Fein-
schmecker am Steuer ausweist, doch kei-
nesfalls als Angeber oder Effekthascher.”
In der Tat, es ist ein Wagen, der durch un-
auffallige Schonheit besticht. Man mdéch-
te mit ihm eine Trattoria ansteuern, um
Tortellini zu essen, in der Toskana im
Schatten von Zypressen verweilen oder
gar die Rallye Monte Carlo gewinnen.

Doch bevor uns die Gefithle {iberman-
nen, wollen wir uns zunichst noch ein-
mal beruhigen - vielleicht bei einem
Espresso oder einem Capuccino. Und ne-
ben die Tasse legen wir den Fulvia-Pro-
spekt vom Marz 1969, in dem das Coupé
der ersten Serie prasentiert wird. Esist ein
blauer Wagen, der in einem gelben Ge-
treidefeld steht (siehe Seite 31 oben).

Als Unterscheidung zur Serie 2 (produ-
ziert ab Herbst 197(0) lassen sich zunichst
einmal das nur bis zu den Scheinwerfern
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reichende Kithlergrill ausmachen, in
Edelstahlausfiihrung wohlbemerkt, und
die Blinker an den Vorderkotfliigeln (ab
Serie 2 in der Stofistange). Im Innenraum
zieht das mit Edelholz-Furnier verkleide-
te Armaturenbrett die Blicke auf sich, und
der Pilot darf seine geliebte Fulvia mit ei-
nem Holzlenkrad dirigieren.

Die Serie 2 mufste sich mit einem Lenk-
rad begniigen, das lediglich optisch auf
Holz getrimmt war. Immerhin blieben die
klassischen Rundinstrumente erhalten,
wobei Tacho und Drehzahlmesser durch
ihre Groffe dominieren. Noch weniger
Getfallen tinden das Plastiklenkrad mit ge-
anderter Hupe und die Anzeigeninstru-
mente mit weillen Zifferblattern der ab

Fulvia-Programm von 1967: Berlina GT, Coupé Rallye 1,3 HF, Sport 1,3, Coupé Rallye

1,3 (von links nach rechts). Die englische Version erhielt aufgrund gesetzlicher Be-
stimmungen hochgelegte Scheinwerfer, darunter ist die heiffe HF-Version zu sehen.

Modell

o FuiﬂaTypenstgelﬂ

i >  Motor-  Bauzeit  Stiick-  Hubraum Leistung

. . bty zahl
Bewlh 818.000 81B.000 1963-1964 32200  1091cm® 58PS
Berlina 2C 818100 818100 1964-1969 48266  1091cm’ 71PS
Berlina GT (Versionmit ~ 818.200 818.130  1967-1969 9499  1216cm’ 80PS5
Lenkradschaltung) L 818.202 1231 cm® 80 PS
BerlinaGT  BI8210 818.202 1967-1969 24330  1231cm’ 80PS
LBeﬂinait;‘r'Gﬂﬂj L :Eiﬁ;iéif'-_; 818282  1967-1969 358  1231cm® 80 PS
Berlina GT GR #  B18.292 818282 1967-1969 298  1231cm’ 80 PS
BerlinaGTE ~ 818.310 818.302 1968-1969 1038  1298cm® 87 PS
[Coupe 1,2 818130 818130 1965-1969 20436  1216cm’ 80PS
Coupé 1,2HF 818140 818.140 1966-1967 435  1216cm’ 88 PS
CoupéRallye 1,3 818330 818.302 1967-1969 17850 1298 cm’ 87 PS
Coupé Rallye ,L3HF 818340 818.342 1968-1969 882  1298cm’ 101 PS
CoupéRallye 1,35 818360 818.303  1968-1969 16827  1298cm’ 90PS
Coupé 1,6 HF 818540 818,540 1969-1970 1258° 1584 cm’ 115 PSY
FulviaSport 818132 818130 1965-1967 202  1216cm® 80 PS
FulviaSport1,3 =~ 818332 818302 1967-1969 1602 1298 cm® 87 PS
FulviaSport1,38 ~ B818.362 818.303 1968-1970 1898  1298cm’ 90PS
2, Serie L
Berlinadsp 818,610 818302 19691971 22319 1298 cm® 87 PS
Berlinadsp GR? 818692 818.282 1969-1970 690  1298cm® 87 PS
Berlina 5 sp 818.612 818.302 1970-1972 45287  1298cm’ 87 PS
Berlina 5 sp GR? 818.694 818284 1970-1972 3114 1298 cm’ 87 PS
Coupé 1,35 818.630 818.303 1970-1974 49656° 1298cm® 90 PS
Coupé 1600 HFLusso ~ 818.740 818,540  1970-1973 3 690 1584 cm® 115PS
FulviaSport 1,38 ~ 818.650 818303 1970-1972 2600 1298 cm® 90 PS
FulviaSport 1600 ~ B818.750 818540 1971-1972 800  1584cm® 115PS
Coupé Fulvia3 ~  818.630 818.303 1974-1976 28 763% 1298cm’ 90 PS

' mit freundlicher Unterstiitzung der Fulvia-1G;

A Griechenland-Version.

A davon 610 mit der Varianie 1016 {Panalone) und 20 spater gebauten Autos Hir Werkseinsatze, vier Fahreeuge waren vom Tvp

B18.341), umgebaut auf Spider (verkiirzte Karosserie) als F & M 1, 1 {zwei Stack) und F & M Speciale;
4l Typ Fanalone mit 132 PS bei 6600/min;

4]

' einschliefdlich 4440 Monte Carlo-YVersionen;

™ pinschlieilich 2529 Monte-Carlo- und 900 Safari-V CrSIONEeN;
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1974 gebauten Fulvia 3. Die Drei gehort
zur Typenbezeichnung und bedeutet
nicht Serie 3. Diesen Wagen kénnen Sie
ubrigens auf den Fotos der Seiten 27 und
28 bewundern.

Doch zuriick zu unserem Prospekt. Die
letzten Seiten mit den technischen Daten
verraten, dafs fiir das Coupé von Anfang
an ein Motor mit mindestens 1216 c¢m?®
Hubraum vorgesehen wurde — eine gute
Entscheidung, denn die Kdufer hatten die
Fahrleistungen der Limousine von 1963
diesem schicken Coupé sicherlich tibel
genommen.

Motor Klassik 2/1989

Die ab 1969 gebaute Limousine der Serie 2 besaf8 modifizierte Riickleuchten

T TR VAT W ST

Prisentation des Fulvia Sport 1,3 S in einem Prospekt aus dem Jahre 1969
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Und Lancia sorgte dafiir, dal es in Sa-
chen Leistung bergauf ging. Die zahlreich
entstandenen Motor-Versionen sind alle
in der Tabelle auf Seite 30 zusammenge-
faist. Besonders zu erwdhnen sind dabei
die HF-Versionen, die das Fulvia-Pro-
gramm leistungsmaifig nach oben abrun-
deten. Den absoluten Héhepunkt bildete
derab 1969 gebaute 1,6 HF (Variante 1016)
mit 132 PS, eine Uber-Fulvia, so spritzig
wie ein Asti Spumante,

HF bedeutet iibrigens High Fidelity,
hohe Treue. Die beiden Buchstaben stell-
te (laut Lancia-Pressemitteilung von 1971)
der sogenannte HF-Club* dem Lancia-
Werk zur Verfugung. Besagter Club be-
stand nur aus Mitgliedern, die minde-
stens finf Lancia-Wagen (es mufiten
Neuwagen sein) nacheinander gekauft

und gefahren hatten. Lancia lud diese Da-
men und Herren jedes Jahr an einen an-
deren, besonders schonen Ort in Italien,
und préasentierte ihnen dabei, quasi zur
Belohnung, stets Neuigkeiten. Dazu
zdhlte auch die Fulvia-Version, die da-
nach den Zusatz HF erhielt.

Das sportliche Image, das der Fulvia
anhaftet, kommt natiirlich nicht von un-
gefdhr. Besonders bei Rallyes taten sich
die Fulvias hervor. Zu den bekanntesten
Piloten zahlt sicherlich Sandro Munari,
der mit seinem Beifahrer Mario Mannucci
1972 die Rallye Monte Carlo gewann. Im
gleichen Jahr wurde Lancia auch Rallye-
Weltmeister.

Doch wenden wir uns nun der Fulvia
zu, wie sie auf unseren Fotos zu sehen ist.
Gegeniiber der Limousine weist das Cou-
pé eine um 135 mm geringere Lange und
150 mm weniger Radstand auf. Dadurch
wirkt es wesentlich agiler und wendiger.
Doch davon gleich mehr.

Nehmen wir zuerst einmal in der Fulvia
3 Platz und ergreifen das relativ flach an-
geordnete Plastik-Volant, von dem wir
wissen, dals es auf einer dreiteiligen
Lenksdule sitzt. Die zierlichen Dachhol-
me gewdhrleisten einen tadellosen Rund-
umblick, auch das Ende des Hecks ist
vom Fahrersitz aus zu erkennen.

Mit dem Raumangebot konnen Fahrer
und Beifahrer zufrieden sein. Die Riick-
sitzbank ladt nicht zum Verweilen ein,
hier geht es sehr eng zu. Allerdings kann
auch die Kopffreiheit auf den Vordersit-
zen nicht als tippig bezeichnet werden.

Lancia emphehlt: ,Wer wissen will, wo
sein Geld angelegt wurde (im September
1975 stand der Wagen mit 14 490 Mark in
der Preisliste, die Produktion endete im
Juni 1976), der mufs beim Fulvia schon un-
ter das Blech schauen.” Und vorne findet
sich unter dem Blech der bereits beschrie-
bene Motor, hier in der Ausfiihrung mit
1298 cm’ Hubraum und 90 PS.

Damit lafst es sich leben, und wer die bis
7000/min reichenden Drehzahlreserven
nutzt, kann vom Motor nicht verlangen,
dafs er sich in Schweigen hillt. Das tut er
auch im normalen Fahrbetrieb nicht,
stindig ist sein kerniger Ton zugegen.
Wer konnte da Sandro Munari vergessen,
wenn man dem Wagen die Sporen gibt.
Gut zwolf Sekunden vergehen, um 100
km/h schnell zu werden. Dazu miissen
die ersten drei der zur Verfilgung stehen-
den funf Gange bemiiht weréqem Das
Fiinfganggetrie%e gehorte seit 1970 zur
Serienausstattung. Mit dem Mittelschalt-
hebel lassen sich die Fahrstufen problem-
los einlegen. |

Und wenn dann die Fulvia leicht unter-
steuernd durch die Kurven gejagt wird,
1st die Assoziation zur Rallye Monte Carlo
perfekt. Doch nur wer dieses Spiel tiber-
treibt, wird von plotzlichen Lastwechsel-
reaktionen tberrascht, wenn er in einer

Hlaut Wim Oude Werninks Buch L La Lancia®™ stammi das HF
von der 1963 pegriindeten HF Squadra Corse, eine Gemein
schaft von Lancia-Rennfahrern
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Innenraum der Fulvia 3: Armaturen mit weifsen Zifferblitte

Fulvia-Trebwerk: 1 Lufthiller, 20 Olmeidstab, 3 Vor
paser, 4 Wasserthermaostal, 5 Aundkabel, &0 Einlali-
venlil, 7 Ausladventl, 8 Kolben, @ Meuel, 10 Auas-
pubtkrummer, 11 Kurbelwelle, 120 Entlinuang,

15 Cwanne, 14 Clablals, 15 Saugkorb, 16: Anlas-
seer, 17 Oldruckregelventl, 18 Olhlter, 19 Zundker-
wen, 20 Einlats-Mockenseelle, 210 Oleinfallstuleacen,
22 Verteilerantneb, 23: Schwuongrad, 24 Lettung,
25: Kwemenscheibe Hir Lichtmaschine, 26: Olpum-
pen- und krattstoffpumpenantrieb, 27 Wasserpam
pe, 28: Steuerketie, 29 th1|r|whl'|.n bisee,

T

as Cockpit des Fulvia Coupés (Serie 2) mit Er-
lauterungen der Instrumente und Bedienungsorgane,
wie sie die Betriebsanleitung (Ausgabe des Jahres 1971) wiedergibt.
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Die Fulvia Limousine in
der Durchsicht, der vordere Hilfs-
rahmen ist dabei erkennbar.




Limousine: Fulvia Berlina GT

Motor: Typ 818.202; Vierzylinder-Vier-
takt-V-Motor (12°45' 28" ), um 45° nach
links geneigt eingebaut; zwei obenliegende
kettengetriebene Nockenwellen, eine zur
Steuerung der EinlaBventile, eine zur
Steuerung der AuslaBventile; Ventile tiber
Kipphebel betitigt; dreifach gelagerte Kur-
belwelle; Zylinderkopf aus Aluminiumle-
ierung mit eingelegten Ventilsitzen, Zy-
inderblock aus SpezialguB; Bohrung x Hub
75 x 69,7 mm, Hubraum 1231 cm?; Verdich-
tungsverhaltnis 9:1, Leistung 80 PS5 bei
/min, max. Drehmoment 10,6 mkg (104
Nm) bei 4000/min; zwei Solex-Vergaser:
vorn C 32 PHH, hinten C 32 PHH 1, mecha-
nische Kraftstoffpumpe; Druckschmierung
mittels Rotorenpumpe; Elektrik 12 Volt,
Batterie 12 V Ah. Kraftiibertragung:
Vorderradantrieb, Fichtel und Sachs-Ein-
scheiben-Trockenkupplung, Viergang%-
triebe, Ubersetzungen: 1. 3,901, I1. 2,179,
III. 1,419, IV. 1,0, R. 4,112, Achse 4,3. Ka-
rosserie/Fahrwerk: selbsttragende Karos-
serie; vorderer Hiltsrahmen, der Motor,
Kupplung, Getriebe, Lenkung, Vorderrad-
autﬂﬁngung und Kiihler trigt; Vorderrad-
aufhingung: Rider einzeln aufgehdngt, je
zwei ubereinanderliegende (§uerlenker,
Querblattfeder, Stabilisator, Gummipuf-
fer, hydraulische, doppelt wirkende Teles-
kopstofdampfer; interradaufhdngung:
starres Achsrohr, halbelliptische Lingsfe-
derung, Achsstrebe, Stabilisator, Gummi-
suffer, hydraulische, doppelt wirkende
eleskopstofdampfer;  Lenkung  mit
Schnecke und Rolle; rundum Scheiben-
bremsen, Handbremse wirkt liber separate
Bremsschuhe auf die hintere Scheibe; Fel-
gen 4,5 | x 14, Reifen 155-14. Abmessun-
gen/Gewichte: Radstand 2480 mm, Linge
4110 mm, Breite 1555 mm, Hohe 1400 mm,
Spurweite vorne 1300 mm, hinten 1280
mm; Gewicht etwa 1050 kg. Fahrleistun-
Elen: Beschleunigung 0-100km/h 16,4 sec,
dchstgeschwindigkeit 152 km/h. Preis:
10 600 Mark (1968).

g.;-schwind'

Coupé: Fulvia 3*
Motor: Typ 818.303; Vierz linder-Vier-
takt-V-Motor (12° 45’ 28"' }; Bohrung x Hub
77 x 69,7 mm, Hubraum 1298 cm’; Verdich-
tung 9,5:1, Leistung 90 PS bei 6000/min,
max. Drehmoment 11,6 mkg (113,8 Nm) bei
5000/min, zwei Solex-Horizontal-Doppel-

vergaser C 35 PHH li?,'Kzaftiibettra.gun%:

Finfganggetriebe, = Ubersetzungen: I
4,159, 11. 2,698, [IE, 1,793, IV. 1,0, R. 4,239,
Achse 3,91, Karosserie/Fahrwerk: Felgen
4,5] x 14, Reifen 165-14, Ah!ﬁﬂﬁﬁungenﬁ%e—

wichte: Radstand 2330 mm, Lénge 3975

mm, Breite 1555 mm, H6he 1320 mm, Spur-
weite vorne 1300 mm, hinten 1280 mm; Ge-
wicht etwa 990 kg. Fahrleistungen: Be-
schleunigung 0-100km/h 12,4 sec, Hochst-
eit 168 km/h. Preis: 14 490
ark (1975). :

*sonstige Daten wie Limousine

Motortyp 818.303
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Motor Klasstk 2/1989

Blick in den Motorraum der Fulvia 3, das
Triebwerk leistet 90 PS.

Fulvia-Vorderradaufhingung: I Querblattieder, 2: Trag
joch, 3: Gummuikissen fur Blattfederende, 4: Schmierkopt
wur oberen Achsschenkelbolzen, 5 Achsschenkel, &
liremsscheibe, 7: Schmierkopf fir unteren Achsschenkel
bolzen, 8 Stodampter, 9 Gummipuffer, 10: Hilfsrah-
men, 11: Antrichswelle, 12: Gehdause des homokineti-
schen Antriebsgelenkes, 13: Stitzscheiben hinten, 14:

. sehmiernippel Har Querlenkerachsen, 15: unterer Quer-
lenker, 16: oberer Querlenker, 17: Lenkstange, 18: Stabili-
sator, 19 Stutzscheibe vorn.

zu schnell angegangenen Kurve vom Gas
geht. In engen Kehren neigt der Wagen
dazu, das kurveninnere Hinterrad in die
Luft zu heben.

Die90 Pferdestirkenreichenaus, umdie
Fulvia knapp 170 km/h schnell zu machen
(was allerdings der Aerodynamik der
Coupé-Karosse nicht das beste Attest aus-
stellt). Und wer die Fahrt plotzlich verzo-
gern mufl, kann sich auf die Wirkung von
vier Scheibenbremsen verlassen. Schon
die Limousine von ‘63 wartete mit dieser
Bremsanlage auf. Falls ein Bremskreis der
Zweikreis-Anlage ausfallt, werden entwe-
der nur die Vorderrader oder Vorder- und
Hinterrader gebremst.

Wenn sich auch beide Fulvia-Varianten
von der Technik her sehr dhneln und bei-
de als letzte klassische Lancias gelten (Fiat
{ibernahm Lancia 1969), so beeindruckte
mich am nachhaltigsten das Coupe. Es
besitzt eine Ausstrahlung, der man sich
kaum entziehen kann. Und es dringt sich
der Verdacht auf, daff Fulvia-Besitzer
gliickliche Menschen sind. Gleichwohl
teilen sie mit den zahlreichen Fulvia-
Freunden einen gemeinsamen Traum:
einmal mit einer 158 PS starken Werks-
Fulvia die Rallye Monte Carlo zu fahren.
Warum heifse ich nicht Sandro?
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